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ikinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye Topraklarina
ve Karasularina inis Yapan/Diisen Yabanci
Ulkelere Ait Ucaklar

Foreign Planes Landing/Falling in Turkish Lands and
Territorial Waters in the Second World War

0z

Tiirkiye ikinci Diinya Savas’na dahil olmasa da, en ¢atismali bélgelere olan yakinhig nedeniyle savasin
etkilerini stirekli hissetmistir. Hava savunma imkanlarinin yeterli olmamasi, ugak sayisinin savasan
devletlerle boy 6lglisemeyecek diizeyde olmasi ve sinirlarin genisligi birgok kez hava sahasi ihlaline maruz
kalmasina neden olmustur. Hava sahasi ihlallerinin yani sira, yanlslikla ates agma ve bombalama,
beyanname atma, mecburi inis yapma ile ugagin diiserek imha olmasi gibi olaylar da ¢cok sayida yasanmustir.
Mecburi inis yapan ugaklar ve personeli gozaltina alinmis, ugaklardan saglam olanlar hava Uslerine tasinmis,
hasarli olanlar ise yedek parga olarak kullaniimistir. Savasin safhalari yillar icerisinde degistikce tlkeye inis
yapan veya disen ugaklarin milliyetleri, sayilari ve inis yaptiklari yerler degisiklik gostermistir. Bu calismada
Tirkiye topraklarina ve kara sularina zorunlu inis yapan ugaklar, yil ve llke bazinda gruplandirarak inig
yerleri ile bunlar arasindaki baglanti hakkinda bilgiler arsiv belgeleri, donem gazeteleri ve diger kaynaklar
1Is18inda degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: |l. Diinya Savasi, Tirkiye, ugak, hava savunma, enterne, mihver.
JEL Kodu: Z00
ABSTRACT

Although Turkey was not involved in the Second World War, it constantly felt the effects of the war due to its
proximity to the most conflicted areas. Inadequate air defense facilities, the number of aircraft that cannot
compete with the warring states and the width of the borders have caused it to be exposed to airspace violations
many times. In addition to airspace violations, many incidents such as accidental firing and bombing, issuing
declarations, forced landing, and destruction of the aircraft by crashing were also experienced. Planes that made
a forced landing and their personnel were taken into custody, the intact ones were transported to the air bases,
and the damaged ones were used as spare parts. As the phases of the war changed over the years, the planes
that landed or crashed in the country; Their nationalities, numbers and places of descent varied. In this study,
the planes that make a forced landing on Turkish territory and territorial waters will be grouped on the basis of
year and country, and the information about the landing places and the connection between them will be
evaluated in the light of archival documents, newspapers of the period and other sources.

Keywords: World War Il, Turkey, aircraft, air defense, custody, axis.

JEL Code: Z00

Giris
Almanya’nin 1 Eyliil 1939’da Polonya’y! isgal etmesiyle baslayan ikinci Diinya Savasi, Almanya, italya
ve Japonya’dan olusan Mihver Devletler ile Ingiltere, Fransa, Amerika, Sovyet Sosyalist

Cumhuriyetler Birligi (SSCB) ve Cin’den olusan Miittefik Devletler arasinda gerceklesmistir. Turkiye,
bu donemde aktif tarafsizlik politikasi izlemistir.

ikinci Diinya Savas’nda, ucaklar, tanklarla birlikte basrol oyuncularindan birisi olmus ve hava
kuvvetlerinin etkinligi, savasin gidisatini ve kaderini etkileyecek sonuglar dogurmustur. Mihver
devletlerinin, savasin ilk yillarindaki hava giict GstunlGgd, ilerleyen yillarda, Amerika’nin da savasa
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girisiyle Mittefiklerin lehine déniince Mihver ilerleyisi geri cevrildigi gibi yenilgi de kacinilmaz hale gelmistir. ikinci Diinya Savasi boyunca,
ucaklar tiim cephelerde etkin ve yaygin olarak kullanilmistir. Ornegin Almanlarin Kursk Taarruzu’na, 2000 ucak (1200 bombardiman, 600
av, 100 pike bombardiman ve 150 kesif ucagi) katilmis (Hurley & Ehrhart, 1986, s. 130), sadece 1944 yili Agustos ayinda, ingilizler 33.000,
Amerikalilar ise 24.000 ugak kullanmistir. Bu ugaklarla Almanya iizerine, ingilizler 72.000 ton; Amerikalilar 67.000 ton bomba atmuslardir
(Ugarol, 1998, s.525). Bu durum savasin sinirlarini genislettigi gibi, yalniz cephe ve gerisini degil, savasa katilmayan (lkeleri de hava
savunma konusunda birgok tedbir almaya itmistir.

Bu tehdide karsi hava savunmasi, aktif ve pasif olmak Uzere iki sekilde uygulanmistir. Pasif korunma; hava taarruzlarini haber verecek ikaz
sitemlerinin (Alarm, siren vs.) kurulmasi, yerlesim yerlerinin ve araglarin karartilmasi, siginak ve siperlerin hazirlanmasi, hastane gibi 6zel
nitelikli binalarin havadan ayirt edilecek sekilde isaretlenmesi ve taarruz esnasinda yapilacaklari koordine etmek ve aksakliklari gidermek
Uzere alarm tatbikatlarinin yapilmasi seklinde icra edilmistir.

Aktif korunma ise; 6zellikle sinirlar, stratejik tesisler ve/veya sehirlerin korunmasi igin ucaksavar bataryalari kullanmak ya da algak irtifadan
saldiriy1 veya sinir ihlalini gergeklestiren ugaklari, askeri birliklerin ellerindeki tim silahlarla ates altina almalari seklinde uygulanmustir.
Ugaklara karsi yapilacak en uygun ve dogru aktif savunma yéntemi, yine ugaklar kullanilarak dnleme harekati yapilmasidir. Bu yontemin
uygulanmasi igin ugak sayisinin yeterli diizeylere gikarilmasi yoniinde ¢alismalara agirlik verilmistir.

Ornegin savasa girerken Almanya’nin ugak sayisi 8295’e yiikselmisti. italya’nin yeni nesil 454 bombardiman, 129 avci olmak lizere toplam
8500 ugagl, Japonya’nin ise 2000 hat ugagi vardi. ingiltere’nin ugak tiretimi 1939’da 7940’a gcikmisken, Rusya ayni yil 10382 ugak retir hale
gelmisti. Ucak liretiminde biyiik giigler siralamasinda sonuncu sirada olan Fransa dahi, 1937 yilinda 370 ucak Uretmisti (Tekeli & ilkin,
2018, s. 120-135).

Savas devam ettigi stirece ugak Uretimi artarak devam etmis, Almanya 113.515 ugak Uretmis, bunun 71.965’ini kaybetmistir (Jacobsen,
1989, s. 724-729, Belge No: 171, 172). Japonya’nin savas boyunca (rettigi 65.000 ugakla toplam ugak sayisi 72.500’e ylikselmis, savasta bu
ucaklarin 54.000’ini kaybetmistir. Amerika Birlesik Devletleri ise, 1941’de yilda 19.433 ucak Uretirken, 1944’te bu sayiyr 100.752'ye
yukseltmistir. Sovyetler Birligi, 1941-1942 yillarinda 33.857 ugak Uretmis, 1945 yili ortasina kadar Urettigi ugak sayisi 137.000’i bulmustur
(Ucarol, 1998, s. 525).

Ayni yillarda, Tirkiye’nin ugak sayisi ise savasan devletlerle boy dl¢clisemeyecek diizeydeydi. 1940 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri'nde toplam
487 ucak ve 719 personel (pilot subay, astsubay teknik eleman) bulunmaktaydi. Ugaklar icin yakit ve yag Uretilememekteydi (Kline, 2002,
s. 257). Bahse konu ugaklarin yalnizca 298’i savas, 189’u ise egitim ugcagindan olusmaktaydi (Cebecioglu, 1998, s. 332).

Ugak sayisinin azhgi, hava savunma silah ve imkanlarinin yeterli olmamasi ve sinirlarinin genisligi de géz 6niine alindiginda aktif bir hava
savunma imkaninin bulunmadigi, Genelkurmay Hava Musavirliginin, 7 Kasim 1939 giin ve H.Hv.S. 26166 sayili yazisinda su sekilde dile
getirilmistir. “Hava Kuvvetlerimizin buglinkii kudret ve kabiliyetiyle, yapilan hesaplar neticesi, bir sefer vukuunda, gerek kara gerek deniz
nakliyatini koruyamayacagi ve bu islerin yerden alinacak aktif ve pasif vasitalar ile temini neticesine varilmis ve bu hususun Harekat
Yarbaskanlgina da arz edilmis oldugunu saygilarimla arz ederim” (Cebecioglu, 1998, s. 333).

Hava Kuvvetlerinin zayifliginin yani sira, Tirkiye’nin, ikinci Diinya Savas’'nin en hareketli cephelerinden olan Balkanlar’a, Alman-Rus
cephesine, Mittefik kuvvetlerin petrol rafineleri nedeniyle stirekli bombardiman altinda tuttuklari Romanya’ya ve ele gegirmek icin blyiik
miicadelelere sahne olan Ege Adalarina yakin olmasi da hava sahasi ihlallerini artirmistir. Bunun yani sira Tiirkiye’de ugaklardan ates agma,
bombalama, beyanname atma, mecburi inis yapma, ucagin diiserek imha olmasi gibi cok sayida hava hareketi de yasanmistir.

Bu calismamizda Tiirkiye topraklarina ve kara sularina inis yapan ya da yapmak zorunda kalan (veya bu inis sirasinda diisen) Mihver ve
Mattefik devletlerin ugaklari ile ilgili olaylar yer, yil ve (lke itibariyle tespit edilecek ihlali gerceklestiren ugaklarin inis yerleri, geldikleri
Ulkeler ve tarihler arasindaki baglanti degerlendirilecektir.

1939 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

1939 yilinda heniiz savas baslamadan bir italyan ucaginin Tiirkiye’'ye mecburi inis yaptigl tespit edilmistir. 1 Ocak 1939 tarihinde,
Taranto’dan Rodos’a gitmek iizere havalanan 20249 Numarali iic motorlu icinde bes kisi bulunan italyan Savoia Marchetti S.M.81
Pipistrello model bombardiman ucagi, hava muhalefeti dolayisiyla Antalya sehrinin Ustiinde bir stire dolastiktan sonra saat 18.00’da
havaalanina inis yapmistir (BCA, 30.10.0.0/239.610.26.).

Ancak Tirkiye'nin idari kadrolari boyle bir duruma ne sekilde tepki verecegi konusunda hazirliksiz ve bilgisiz yakalandigindan gerekli tepkiyi
gdsterememistir. inis yapan ugagin pilotlari otelde misafir edilmis, Antalya’da kaldiklari miiddet zarfinda tiim masraflari 6denmis, havanin
diizelmesi sonrasinda, 5 Ocak 1939’da kumandani ve maiyetinde bulunan dort kiiglik zabitle birlikte saat 13.45’te Rodos’a gitmek lzere
hareket etmislerdir (BCA, 30.10.0.0/239.610.26.).

SAVSAD Savunma ve Savas Arastirmalari Dergisi The Journal of Defence and War Studies



49

Hava sahasini ihlal eden ugak ve mirettebati hakkinda hig bir islem yapiimadigi gibi personeline misafir olarak davraniimistir. Bu sekilde
bir davranis sergilenmesinin nedenlerinin; mecburi inis yapan ucak ve mirettebatina ne islem yapilacagina dair bir talimatin
bulunmamasinin yani sira, Akdeniz’de yayilmaci politika gliden ve Tirkiye'ye yonelik toprak taleplerini saldirgan bir tutumla dile getiren
italya ile iliskileri germemek ve fiili bir savas hali olusturmamak oldugu diisiinilebilir.

1940 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

1940 yilindan itibaren yabanci ugaklar, Turkiye sinirlarini ihlal etmeye baglamis ve ulke topraklarina agirlikli olarak Mihver devletlerine ait
ugaklar inis yapmistir. Ege, Akdeniz ve Trakya bélgelerine inis yaptiklar gériilen bes ucagin Ui tanesi italyan, biri Bulgar ve biri de Fransiz
milliyetindendir (Tablo 1,2,4).

Ozellikle Antalya Finike’ye tig italyan ugaginin mecburi inis yapmasi, bir tanesinin denize diismesi ve diisen ugagin miirettebatinin italyan
botlari tarafindan kurtarilip alinip gétirilmesi (Ayin Tarihi, S. 82, s. 10) seklindeki karmasik olaylar sonrasinda hava sahasinin ihlali ve llke
topraklarina mecburi inisler gerceklestiginde ne sekilde davranilacagina dair milki amirlerin hatta llkeyi idare eden kadrolarin bilgi sahibi
olmadigi ortaya cikti.

Dahiliye Vekilligi bu konudaki eksiklikten, Basvekalete ve Genelkurmay Baskanligina gonderdigi yazida soyle bahsetmekteydi; “Finike
olayinin incelendigi, ancak muhariplerden birine ait tayyare ve harp gemileri her hangi bir kaza ve mecburiyet altinda kara sularimiza veya
topraklarimiza girdikleri takdirde bunlara karsi yapilacak muamele hakkinda valilerle kaymakam ve nahiye midirlerine, simdiye kadar
verilmis bir emir ve talimat bulunmadigi, bu tip olaylarin bir tek bakis agisindan incelenerek ¢6ziilmesinin devleti zor durumda
birakabilecegi, kaldi ki durumun aciliyeti ve derhal tedbir alinmasi gerektirmesinin de yiiksek makamlardan talimat almaya olanak
vermemesi nedenleriyle bu konuda Hariciye Vekaletinin de goruslerine basvurularak ayrintili bir talimatin hazirlanmasinin zorunlulugu
bulunmaktadir.” (BCA, 30.10.0.0/64.427.48.).

Ancak, askeri milteciler ve bu miltecilerle ilgili yapilacak islemlere dair mevzuat hiikiimleri ikinci Diinya Savas’inin baglarinda belirlenmis
ise de! iltica maksadiyla Tiirkiye’ye gelecek yabanci ugaklarin durumuna dair hazirlanan yénetmelik neredeyse savasin sonuna dogru,
Genelkurmay Baskanligl tarafindan 12 Agustos 1944 tarih ve 34261 numarali tezkere ile vekaletlere goris icin gonderilmis, Hariciye
Vekaletince 7 Eylil 1944 tarih ve 38012/610 sayili tezkere ile talimati uygun bulundugu ve ilgili hiikimlerinin tercime edilerek Ankara’daki
elgiliklere génderildigi bildirilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.24.).

italyan Ucaklari

8-9 Eyliil 1940 gecesi iki italyan savas ugag ariza sebebiyle Finike sahillerinde denize mecburi inis yapmistir. Bu ugaklarin miirettebatindan
alti kisi kaza mahalline bir siire sonra gelen {i¢ italyan sihhi yardim ugag tarafindan alinarak gétirilmistir. italyanlar tarafindan
alinamayan ve Tiirk yetkililer tarafindan karaya gikartilan bir italyan subayi ise enterne edilmis, diisen ugaklar ise bir siire sonra batmistir
(Ayin Tarihi, S. 82, s. 10).

9 Eyliil 1940 tarihinde, Finike sahillerimizde Dalyan mevkiinde Beymelik kéyii dniindeki diizlige baska bir italyan savas ugagi inis yapmistir.
Ugak mahalli yetkililer tarafindan silahtan arindirilarak muhafaza altina alinmistir. Biri subay olmak Gzere alti kisiden olusan mirettebati
ise enterne edilmistir (Ayin Tarihi, S. 82, s. 10).

Topraklarimiza inis yapan bu (g italyan ucaginin? ikisi subay olmak {izere toplam yedi miirettebati gézaltinda tutulduklari (Aksam, 12
Tesrinievvel 1940) Konya’dan Ankara’ya nakledilmis, Ankara’da Emniyet tarafindan kolaylikla takip edilebilecekleri bir binada gozetim
altina alinmistir. iki subaydan 1907 Lahey Antlasmasi geregi Ankara’yi terk etmeyeceklerine dair askerlik serefleri tizerine s6z alinmus, italya
Bliyiikelgiliginde ikamet etmemek ve irtibatta bulunmamak sartiyla serbest birakilmalarina Genelkurmay Baskanhginin muvafakatine atfen
Hariciye Vekilliginin 12.10.1940 tarih ve 03298/544 sayil teklifi (izerine icra Vekilleri Heyetince 27.10.1940 tarihinde karar verilmistir (BCA,
30.18.1.2/93.101.13.).

Konya’dan Ankara’ya sevk edilen bu italyan personelin hiirriyetlerine kavusmalari dolayisiyla italyan Atasemiliteri, Genelkurmay istihbarat
Dairesine gonderdigi 15.12.1940 tarihli bir mektupla tesekkirlerini iletmistir. Bu mektupta tiim isteklerinin 6zel bir ilgi gdsterilerek yerine
getirildiginden duydugu memnuniyeti dile getirerek, Basvekile, Genelkurmay Baskanina, Hariciye ve Milli Midafaa Vekillerine, Hava
Musaviri ile Konya’daki Timen, Tugay ve Alay Komutanlarina 6zellikle tesekkiirlerinin iletilmesini rica etmistir. Mektup Milli Midafaa
Vekilince 24.12.1940 tarih ve 15768 sayili yazi ekinde Basvekélete sunulmustur (BCA, 30.18.1.2/93.101.13.).

1 jkinci Dlinya Savasi’'nda Tiirkiye’deki askeri miilteciler hakkinda detayl bilgi icin, bk. (Uzman, 2018, s. 38-57).
2 Ugaklar “CRDA Cant Z.1007 Alcione” ve “Savoia-Marchetti S.M.81 Pipistrello” modeldir.
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Bulgar Ugagi

6 Mart 1940 giinii, saat 16.00’da milliyeti meghul bir ugagin hudut hattinda yasak bdlge lizerinde ugtugu goriilerek, ates agilmasi suretiyle
hudut hattindan bin adim 6teye yere inmeye mecbur edilmistir. Yere inen ugagin bir Bulgar askeri ugagi oldugu ve icinde 2 subay bulundugu
tespit edilmistir. HikOmet yetkilileri Bulgaristan’la mevcut olan siki dostluk miinasebati dolayisiyla bu ugak ile icindeki subaylarin derhal
Bulgar makamlarina teslim edilmelerine karar vererek gerekli emirleri vermistir (Ayin Tarihi, S. 76, s. 6).

Konuyla ilgili olarak Bulgar Harbiye Nezareti yaptigi agiklamada “Ugagin siddetli yagmur ve sis ylziinden, Gaibler civarinda yolunu
kaybettigini ve hudut hattindan takriben bin adim Oteye, Turk arazisine inmeye mecbur oldugunu, iyi komsuluk minasebetleri
cercevesinde Turk resmi makamlarinin, ugak ve miirettebatinin serbest birakilmalari ve Bulgaristan’a donmelerine miisaade ettiklerini
aciklamistir” (Ayin Tarihi, S. 76, s. 86).

Fransiz Ugagi

Suriye sinirindan giris yapan bir Fransiz savas ugagi, motorundaki arizadan dolayi Séke’nin 7 kilometre giineyine 10 Mayis 1940 gini
mecburi inis yapmistir. Ugagin pilotu Binbasi Yung ile diger miirettebati saglikli olarak izmir’e sevk edilmis, ucak ise inis yaptigi yerde kontrol
altina alinmistir (BCA, 30.10.0.0/265.789.3.).

1941 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

1941 yilinda italya’nin Yugoslavya’yi, Bulgaristan’in ise Yunanistan’i isgal etmesi ile savasin Balkan devletlerine sicramasi, Tirkiye
semalarindan daha ¢ok yabanci ugak goriilmesine ve llke topraklarina daha ¢ok ugagin mecburi inisine sebep olmustur. 1940 yilinda
oldugu gibi bu yilda Mihver ucaklarinin ihlallerinin daha fazla oldugu gériilmektedir. Toplam 15 ucagin bes tanesi Alman, dérdi italyan,
dérdi Fransiz (Vichy hiikiimetine ait) biri ingiliz biri ise Sovyet’tir (Tablo 1). Bu inislerin 12’si Ege ve Akdeniz bélgelerine, ikisi Trakya'ya
birisi ise Karadeniz bélgesine yapilmistir (Tablo 2,4). ihlallerin, Mayis-Agustos aylarinda yogunlasmasi lizerine tiim lilkede pasif korunma
tedbirlerinin uygulandigi tatbikatlar yapilmaya baslanmistir (En son Havadis, 1941, 17 Mayis; Cumhuriyet, 1941, 18 Mayis; Tasviri Efkar,
1941, 21 Mayis).

Alman Ugaklari

18 Mayis 1941 tarihinde, bir Alman savas ugagi imroz Adasi’na inis yapmistir. Ucak mirettebati biri subay olmak tizere iki kisidir. Do-17
model diger bir Alman savas ugagi, 24 Mayis 1941 tarihinde Antalya’ya inmistir. Bu ugagin mirettebati biri subay olmak tzere toplam Ug
kisiden olusmaktadir. Junkers Ju-88A-5 model baska bir Alman ugagi ise, 15 Haziran 1941 tarihinde 4 kisilik mirettebati ile Anamur’a cebri
inis yapmistir. Bunun miirettebatindan ikisi subay, ikisi gediklidir® (Ayin Tarihi, S. 92, s. 8; Ulus, 1941, 13 Temmuz; Vatan, 1941, 14 Temmuz).

Enezin kislalar mevkiinde hudut takim erleri tarafindan acilan ates sonucunda, 19 Temmuz 1941 tarihinde milliyeti mechul, tek kisilik bir
deniz kesif ugagi denize diismustir. 28 Temmuz 1941 giinl saat 14.00’da Enez, Yenice ve Sultan kdylerinden tedarik edilen yirmi ¢ift 6kiiz
ve iki ¢ift manda yardimi ile denizden ¢ikartilan ugagin Alman kesif ucagi oldugu tespit edilmistir. Ucakta yapilan aramada 2 agir makinal
tifek, 1 hafif makinal tifek ile bir adet tenvir tabancasi, doért adet sandik iginde tenvir fisegi, iki adet sis bombasi, G¢ adet film, 1 ¢canta
icinde bircok haritalarla Gelibolu, Kesan, Enez ve ipsala havzalarini iceren paftalar ele gecirilmistir. Ugagin yapisi geregi miirettebatinin iki
veya U¢ kisi oldugu degerlendiriimisse de denizden bir ceset gikartilabilmis, ceset bozuldugundan eskali tespit edilememistir (BCA,
30.10.0.0/51.333.33.).

7 Agustos 1941 giini saat 15.00'da Fethiye’nin Kestep nahiyesine bagh Adakdyl civarina bir Alman ugagl mecburi inis yapmistir. Olay
yerine giden alay ve ilgce jandarma komutaninin yerinde yaptiklari inceleme sonucunda, Esen ¢ayinin denize dokuldigi yerden 10 metre
acikta bulunan ugagin, Alman Junkers Ju 88A-5 W modeli bir bombardiman ugagi oldugu anlasiimis, biri listegmen biri gedikli ikisi ihtiyat
er olan dort kisilik mirettebatin ise karadan Kalkan’a gittikleri tespit edilmistir (BCA, 30.10.0.0/156.100.8; EGMA, 71872/29.).

ftalyan Ugaklari

1941 yili igerisinde mecburi inis yapan ilk italyan ucagi, 13 Ocak 1941 tarihinde Antalya’nin Kemer bucagi civarina inen bir bombardiman
ugagidir. icra Vekilleri Heyetinin 5 Subat 1941 tarih ve 2/15147 sayili karari ile bu ugagin ikisi subay olan 7 kisilik miirettebatinin, enterne
edilerek Ankara’ya nakledilmelerine karar verilmistir (BCA, 30.18.1.2/93.130.2.).

Sonraki italyan savas ugagi, 12 Subat 1941 tarihinde 7 kisilik miirettebati ile birlikte Fethiye civarinda Kemer mevkiine inmege mecbur
olmustur (Ayin Tarihi, S. 92, s. 8; Ulus, 1941, 13 Temmuz; Vatan, 1941, 14 Temmuz).

3 Astsubay.
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Fethiye Kestep mevkiine bagli Ozcan ovasina, 25 Mayis 1941 giinii saat 13.30’da milliyeti meghul iki ugagin indigi ve olay yerine Fethiye
Tabur Komutanliginca mifreze génderildigi nahiye midirligiinden bildirilmis, olayin incelenmesi igcin Kaymakam ve Jandarma Komutani
da bolgeye génderilmistir (BCA, 30.10.0.0/51.333.19.). Savoia-Marchetti S.M.84 modeli bu ugaklar italyan ugagi olup birincisi 6 erden
olusan murettebati ile Finike’ye, ikincisi ise 5 kisilik miirettebati ile Fethiye'ye inmistir (Ayin Tarihi, S. 92, s. 1; Vatan, 1941, 14 Temmuz).
Fethiye’nin Kestep nahiyesine mecburi inis yapan italya’ya ait ugak Savoia 84 markali bombardiman ugagidir. Saglam olarak inen ucak
Kayseri’ye nakledilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.).

Fransiz Ugaklari

15 Haziran 1941 tarihinde bir erbas kumandasi altinda bulunan bir Devoitine 520 marka Fransiz avci ugagl motorundaki ariza sebebiyle
Fenike Torunlar civarinda yere inmek zorunda kalmistir. Mecburi inis sirasinda kirima ugrayan ugak, kullanilabilecek pargalari sékildikten
sonra inis yaptig yerde terk edilmistir. Ug kisilik miirettebati olan Martin Maryland marka Fransiz bombardiman ugagi ise, 29 Haziran 1941
tarihinde Fethiye’nin Kestep nahiyesi Demirler kdy civarina yaptigi mecburi inis sirasinda kirilmistir. Bu ugagin da kullanilabilecek pargalari
sokildikten sonra, ugak indigi yerde birakilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4; Tan, 1941, 12 Temmuz; Ulus, 1941, 12 Temmuz).
Miirettebati enterne edilerek Ankara’ya getirilmis ve sékiilen parcalari ise izmir’e nakledilmistir (EGMA, 71872/26.).

Fransiz ugaklari temmuz ayinda iki ayri mecburi inis daha yapmistir. Bunlardan ilki 9 Temmuz 1941 tarihinde Fransiz Loire-2 bombardiman
ucaginin motor arizasi nedeniyle Antalya Havalimanina inis yapmasidir. inis sonrasinda motoru arizali ve yipranmis durumda bulunan
ugagin, diger ucgaklarda da uygulanan yontemle kullanilabilecek malzemeleri alindiktan sonra yerinde terk edilmistir (BCA,
30.10.0.0/59.402.30, lef. 4; Tan, 1941, 12 Temmuz; Ulus, 1941, 12 Temmuz). Pilotlar ve diger mirettebattan olusan alti kisi enterne edilip
(Ulus, 1941, 12 Temmuz), daha sonra Ankara’ya sevkleri yapilmistir (EGMA, 71872/24.).

Temmuz ayindaki diger mecburi inis 11 Temmuz 1941 tarihinde gergeklesmistir. Fransizlara ait Devoitine 520 model Avci ugagi, Antalya’nin
Manavgat kazasi civarina mecburi inis yaparken kirilmis, ugak ise yarar malzemesi alindiktan sonra yerinde terk edilmistir (BCA,
30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.). Enterne edilerek Ankara’ya getirilen miirettebattan Pilot Utgm. Yver Mourier’in ise firar ettigi tespit edilmistir
(EGMA, 71872/25.).

ingiliz U¢adi

Vickers Wellington model Bir ingiliz Bombardiman ugagi, 14 Subat 1941 tarihinde Kdycegiz civarina mecburi inis yapmistir. inis sonrasinda
yanan ucgaktan istifade edilmesi miimkiin olan malzemeler alindiktan sonra ugak yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.).
Sovyet* Ugagi

7 Agustos 1941 tarihinde Ruslara ait ¢ift motorlu bir bombardiman ugagi, Zonguldak civarinda Caycuma’ya mecburi inis yapmistir. Ucagin
mirettebati g kisidir, ugak inis sirasinda hasara ugramis oldugundan, kullanilabilecek malzemesi alindiktan sonra yerinde terk edilmistir.
Pilotlari ve diger mirettebati Ankara’ya nakledilmek suretiyle burada enterne edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4; Tan, 1941, 12
Temmuz; Ulus, 1941, 12 Temmuz; Yeni Sabah, 1941, 12 Temmuz)®.

1942 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

iki yildir Mihver devletleri ugaklarinda gériilen sayica fazlalik, bu yil itibariyle artik Mittefik devletler lehine degismeye baslamistir. Mecburi
inis yapan toplam 8 ucaktan ikisi Hirvat, biri ingiliz, biri Rus, dordii ise Amerikan milliyetindendir (Tablo 2). Bu yil, Amerikan ugaklari ilk kez
Ulke semalarinda gorilmeye baslanmistir. Amerikan agir bombardiman ugaklarinin, Romanya Ploesti petrol tesislerine yonelik
gerceklestirilen saldirilarda agirlikli rol almalari bunun en énemli nedenidir. Tlirkiye hava sahasini transit gegis icin kullanan Amerikan
ugaklari déniis yolunda rotalari icabi i¢ Anadolu Bélgesine inis yapmak zorunda kalmistir (Tablo 3, 4, 5).

Hirvat Ugaklari

Bristol Blenheim marka bir Hirvat savas ucagi 9 Temmuz 1942 tarihinde Mugla’nin Yatagan nahiyesine mecburi inis yapmistir. inis sirasinda
hasara ugrayan ucak ambalajlanarak Kayseri Ugak Fabrikasina nakledilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.).

Diger bir Hirvat ucagi ise 2 Ekim 1942 tarihinde, Dinar’in Cardak kdyi civarina mecburi inis yapmustir. inis sonrasi saglam oldugu tespit
edilen Bristol Blenheim marka ugak izmir’e nakledilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.).

4 Arsiv belgelerinde ve donem gazetelerinde Sovyetler Birligine ait ugaklardan Rus olarak bahsedilmektedir.
5 Gazete haberlerinde inis tarihi Temmuz olarak, arsiv belgesindeki listede ise Agustos olarak yazilmis. Haberin Temmuz ayinda yapilmis olmasi da
gozetildiginde inis tarihi Temmuz olmalidir.
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ingiliz U¢agi
1 Haziran 1942 giinii ingiltere’ye ait Hawker Hurricane model bir avci ugagi Tarsus’un Kulakkéy civarina mecburi inis yapmistir. inis sonrasi

yanan ugaktan kullanilabilecek malzemeler alinmis, sonra ugak yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.). Ugagin
mirettebatindan Raymond Hill firar etmistir (EGMA, 71872/37.).

Sovyet Ugagi

18 Haziran 1942 tarihinde Ilyushin Tipi Sovyet ucag Hasankale giineyine mecburi inis yapmistir. inis sonucunda kirilan ucaktan
faydalanilabilecek malzemeler alinmis, ucak inis yaptigi yerde birakilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.). Olaydan bir glin sonra, ugagin
pilotu Yakof Vaskin, Hasankale Askeri Garnizonuna gotirilerek (EGMA, 71872/39.) enterne edilmis, Gzerinden ¢ikan on (i¢ ruble ise 9
Temmuz 1942 tarihinde Milli Miidafaa Vekilligi Hesap isleri Dairesine teslim edilmistir (ATASE, 1.022.1; 1.022.2.).

Amerikan Ugaklari

Almanya’nin miittefiki Romanya’nin Ploesti petrol yataklari ve tesislerini bombalamak {izere Siiveys Kanali’nda bulunan ingiliz Fayid
Ussiinden havalanan Amerikan Hava Kuvvetlerine ait 13 adet Consolidated B-24 Liberator bombardiman ugag), harekat sonrasi Bagdat’a
yakin Habbaniyya Hava Ussii’ne dogru giderlerken, dérdii 12 Haziran 1942 giinii Turkiye’ye zorunlu olarak inis yapmislardir (Kline, 2002, s.
272).

Aslinda 18 saat havada kalabilen 4 motorlu B-24D tipindeki bombardiman ugagi disman ugaklarinin engellemeleri nedeniyle benzin ve
yagi bitmek lizere oldugundan, 12 Haziran 1941 giinii saat 10.20’de Arifiye hava meydanina inmistir. iki motorunun calistig| tespit edilen
ucak ve malzemesi muhafaza altina alinmistir. 2 yiizbasi, 1 tegmen, 2 gedikli ve 2 onbasi olmak lizere toplam 7 kisilik mirettebat 17. Timen
Komutanliginca enterne edilmistir. Bunlardan 1 onbasi, 1 gedikli ve subayin hafif yarali olduklari tespit edilmistir (BCA,
30.10.0.0/61.410.9.).

Ayni goérevden donen U¢ Amerikan ugagl da 6gleden 6nce Ankara hava meydanina mecburi inis yapmislardir. Boylece 12 Haziran 1941
tarihinde biri Adapazari, Ugli Ankara’ya olmak tizere toplam dért ugak mecburi inis gerceklestirmistir. Bu ucaklarin toplam 28 kisilik
mirettebati milletlerarasi hukuk kaidelerine uygun olarak gozalti edilmislerdir (Ulus, 1942, 13 Haziran).

Bu olay Amerikan basininda ¢ok yer almis ve Amerikali personelin Tiirkiye’de iyi kabul gérmesinin yarattigi memnuniyet bu haberlerde
konu edilmistir. Boston radyosu haberi “Romanya’daki petrol tesislerini bombaladiktan sonra benzinleri bittigi icin Tlrk topraklarina inen
Amerikan tayyarecilerinin Tirkiye’de karsilanma tarzi Amerikalilari duygulandirmistir. Turk dostluguna biyik énem veren Amerikalilar
gosterilen misafirperverligi takdirle karsilamaktadirlar.” seklinde vermistir. ABD Hariciye Naziri da "Birlesik Devletler hiikiimeti. Balkanlarda
kendilerine verilen bir hava bombardimani vazifesinden doénerken Tirkiye’ye mecburi inis yapmak zorunda kalan 22 Amerikan
tayyarecisinin gozaltina alinmasindan bilgilendirilmistir. Bu, diplomatik tesebbusleri icabettiren bir mesele degildir.” seklinde agiklamada
bulunmustur (Ulus, 1942, 16 Haziran).

Amerikali personele yapilacak muameleye iliskin olarak Milli Midafaa Vekaleti 13.6.1942 tarih ve 15425 sayili yazi ile 6zetle “Amerikali 28
mirettebatin Ankara’da goézalti edileceklerini, bunlar icin Garnizon komutani tarafindan Vilayetle temasa edilerek iki-t¢ giin zarfinda yer
hazirlanacagini, yer buluncaya kadar gegecek bu iki-li¢ giin zarfinda bunlarin Yedek Subay Okulunda hazirlanacak yerde enterne
edileceklerini, iaselerinin okulca yapilacagini fakat masrafin levazimca verilecegini, bunlarla kimsenin temas etmesine meydan
verilmeyecegini, ancak bunlarla anlagsmak icin yanlarina lisan bilen bir subay veya yedek talebe terfik edilecegini, bu miltecilerin bu okulda
kalmalari caiz olmadigindan, bu iki (Ug) glin zarfinda baska yer bulunmasinin gerekli oldugu” ilgili yerlere bildirilmistir (BCA,
30.10.0.0/55.367.7.).

Yine Boston radyosunda; “Birkag glin 6nce Romanya’nin petrol tesislerini bombalamak ve yahut Sivastopol’daki kusatiimis Ruslara yardim
etmek (izere ugan Amerikan agir bomba ugcaklari Tirkiye’ye mecburi inis yapmiglardir. Turkler, milletlerarasi hukuku geregince bunlari
gozaltina almislardir. Mirettebata son derece insani muamele ediyorlar. Sayet Tirkiye bir glin harbe girmek mecburiyetinde kalirsa bu
mikemmel ugaklardan gok biyiik istifadeler eder. Bu en son sistem bomba ugaklari Tirkiye'nin ¢ok isine yarayabilir Esasen 6diing ve kira
kanununa gore Amerika’dan gittikce artan bir sekilde yardim géren Tirkiye harp malzemesine bu ugaklar da ilave edilmis olur.” seklindeki
haberi ile Trkiye'yi de yanlarinda savasa girme konusunda etkilemek istedigi goriilmektedir (Ulus, 1942, 17 Haziran).

Diger taraftan ABD Hariciye Naziri B. Hull, Washington’da yapilan basin toplantisinda kendisine sorulan “Amerika hiikiimeti Tirk
topraklarina inmek zorunda kalan Amerikan pilotlarinin gézaltina alinmalari hakkinda tesebbiste bulunmak niyetinde midir?” seklindeki
soruya “Bu pilotlarin durumu Rusya’da gdézaltina alinanlarin aynidir. Tesebbiste bulunmak katiyen bahis mevzuu degildir.” (Ulus, 1942, 17
Haziran) seklinde cevap vermistir.
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1943 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

Bu yilin ilk yarisinda, Alman-Rus cephesindeki hareketlilik ile ikinci yarisinda Miittefiklerin italya cephesini agmasi ve Ege Adalari’'nda ingiliz
ve Almanlar arasindaki miicadele nedenleriyle Tirk hava sahasinda yabanci ugak ihlalleri artmistir. 1943 yili, Mittefik ugaklarinin daha
fazla gorilmeye baslandigi bir yil olmustur. Zorunlu inig yapan 28 hava aracinin igerisinde 21 ugak Muttefik devletlere ait iken kalan yedisi
Mihver devletlerine aittir. Mihvere ait hava araglari icerisinde iki planér de bulunmaktadir (Tablo 1,3,4). 8 ingiliz ugagi, Ege adalarinda
devam eden ¢atismalar nedeniyle Mugla ve dolaylarina inis yapmak zorunda kalmistir. Amerikan ugaklarinin, izmir ve Tekirdag basta olmak
Uzere gercgeklesen 11 inisi de Romanya bombardimanlarinin devam etmesi nedeniyledir (Tablo 5,6).

Alman Ugaklari

22 Ocak 1943 giinii saat 16.30’da Umraniye’nin on kilometre dogusunda Karagayir ile Kemreli kdyleri arasindaki sahaya Messerschmitt Bf-
109E-7” model bir Alman av ugagi mecburi inis yapmistir. Yesil renkli olan ugagin saglam oldugu ve ugakta dért makineli tiifek, bir tabanca,
bir su matarasi, bir harp paketi, bir portatif ¢adir ile igerisinde evrak bulunan mesin bir gantanin bulundugu tespit edilmistir. Kazadan sag
olarak kurtulan Yiizbasi Ridrich Kaseo ismindeki pilot, 24 Ocak 1943 giinii Zara'ya goturalmustir (BCA, 30.10.0.0/59.402.1.).

1 Temmuz’da Almanlar tarafindan dogu cephesinde baslatilan blyik taarruzla ilintili olarak Alman ucaklarinin Karadeniz bolgesinde
mecburi inisler yapmak zorunda kaldiklari goriilmektedir. Bu kapsamda, 20 Temmuz 1943 tarihinde bir Alman Mektep tayyaresi Cide’ye
mecburi inis yapmistir. Saglam olarak inisini gerceklestiren ugak ucurularak Kayseri’ye nakledilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.).

26 Temmuz 1943 tarihinde ise, bir adet Messerschmitt Bf-109E-7 tipi® Alman Avci ugagi Erbaa’ya zorunlu olarak inmistir. inis sonrasinda
kirik hale gelen ugaktan istifadeye uygun malzemeler alindiktan sonra ucak yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.).

25 Aralik 1943 tarihinde meghul bir ugak tarafindan Mersin’in 18 kilometre batisindaki Tece kdyU civarina Gamal Hag isaretli iki planor
birakildigi tespit edilmistir. Plandrlerden birisi o sirada yoldan gecgen bir vatandasin sigarasini yaktiktan sonra attigi kibritten dolayi yanmis,
digeri ise dlsttgi anda parcalanmistir (BCA, 30.10.0.0/51.334.12.).

Romen Ugagi

iki kisilik bir Romen mektep ugagi 17 Kasim 1943 tarihinde Yesilkdy hava meydanina inis yapmak zorunda kalmistir. inis sirasinda herhangi
bir zarar gérmeyen ve saglam vaziyette bulunan ugak ucurularak Kayseri’ye nakledilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

Slovak Ugagi

18 Nisan 1943 tarihinde B-71-19 And tipi Slovak mektep ucgagi Catalca hattinda Canakgi kdyiine mecburi inis yapmistir. Ucak inis sonrasinda
kirik duruma geldiginden istifade edilebilecek malzemesi alindiktan sonra yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4.). Ucakta
bulunan bes geng erbas inisten bir giin sonra 19 Nisan giini aksam treni ile Ankara’ya sevk edilmislerdir (BCA, 30.10.0.0/59.402.5.).

ingiliz Ucaklari

26 Nisan 1943 giin, saat 14.20’de Kalimnos (Kelemez) Adasi istikametinden gelen ve Bodrum Gimiuslik tGzerinden Milas Kazikh yonine
gitmekte olan ingiliz ugag), Yalikavak kdyd, Tilkicik Liman’’nin 500 metre agiginda denize diismistiir. Tek satihli, ¢ift motorlu olan ugagin
iki kisiden olusan mirettebati cankurtaranlar ile sahile ¢cikmislardir (BCA, 30.10.0.0/59.402.7.).

iki ingiliz bombardiman ucagi 27 Eyliil 1943 tarihinde Ege sahillerinde mecburi inis yapmistir. Ugaklarin 15 kisiden ibaret mirettebati
gozaltina alinmistir (Son Posta, 1943, 28 Eylil; Tan, 1943, 28 Eylul).

28 Eyliil 1943 de bir ingiliz agir bombardiman tayyaresi Marmaris lizerinde diismiis ve miirettebati tamamen 8lmistiir (Tan, 1943, 29 Eyliil;
Tasviri Efkar 1943, 29 Eylil; Vatan, 1943, 29 Eylil).

Baska bir ingiliz ucagi da 3 Ekim 1943 tarihinde Milas’in Oren nahiyesine diismiis ve bu kazadan bir kisi yarali olarak kurtulmustur (Mugla’da
Halk, 9 I. Tesrin 1943).

Rodos ve Girit'te hava meydanlarini bombalayan (Son Posta, 7 Birincitesrin 1943, s. 3.) ingiliz hava kuvvetlerine ait bir savas ugagi, 6 Ekim
1943 tarihinde Milas yakinina diismustiir. Ugak miirettebatindan bir kisi agir yarali, olarak hastaneye sevk edilmistir (Ulus, 7 ilktesrin 1943).

24 Ekim 1943 tarihinde ise Supermarine Spitfire model bir ingiliz Avc ugagi Bodrum civarina zorunlu olarak inis yapmistir. Bu inis sirasinda
parcalanan ugagin kullanima uygun malzemesi alindiktan sonra ucak inis yaptigi yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

6 Arsiv belgesinde ugagin tipi Rf-109 G 4 olarak yazilmis ise de; “RF” modeli Alman avci ugagi bulunmadigindan Messerschmitt BF-109E-7 modeli oldugu
kabul edilmelidir.
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1 Kasim 1943 gecesi, saat 02.30'da Ermenek kazasina lg¢ kilometre mesafede Beslenti mevkiine ¢ift motorlu FD 829 kuyruk numarali
Douglas C-47 Mk.17 tipi bir ingiliz nakliye ucagi yakiti bittigi icin mecburi inis yapmak istemistir. Fakat misait arazi bulunamadigi ve gece
olmasi sebebiyle alti kisilik mirettebat parasitle atlamislar ve ugak diiserek pargalanmistir. Ucagin faydalanabilecek malzemesi alindiktan
sonra yerinde terk edilmistir. Parasutle atlayan ugak mirettebati 27 Kasim 1943 tarihinde getirildikleri Ankara’da enterne edilmislerdir
(BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; EGMA, 71872/83; Son Posta, 5 ikincitesrin 1943; ASN, 2023).

Leros Adas’nin ele gecirilmesi icin devam eden catismalarda gérev alan FD790 kuyruk numaral bir Douglas C-47 Mk.18 tipi ingiliz savag
ugagl, 16 Kasim 1943 tarihinde Bodrum agciklarinda denize dismistir (ASN ,2023).

Sovyet Ugagi

Bir Sovyet mektep ucagi 24 Mart 1943 tarihinde Kars, Basgedikler nahiyesi, Yilanli kdyi civarina zorunlu inis yapmistir. Ugagin iki kisiden
olusan miirettebati kazada 6Imiistiir. inis nedeniyle tamamiyla pargalanan ugaktan faydalanabilecek malzemeler alinmis daha sonra ugak
yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4, BCA, 30.10.0.0/59.402.3.).

Amerikan Ugaklari

15 Subat 1943 tarihinde Marten A-26 Marauder® tipi Amerikan ucagi Gaziemir meydanina mecburi inis gerceklestirmistir. inis sonrasinda
saglam oldugu tespit edilen ucak mevcut haliyle yerinde muhafaza altina alinmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4,5.).

16 Subat 1943 giini de B-24D ASV Liberator tipi bir Amerikan ugagi Menemen civarinda Gediz Koprisi yakinma mecburi inis yapmak
zorunda kalmistir. inis sirasinda hasara ugrayan bu ugagin Amerikan hiikiimetince bize verildigi, Amerikan Hava Atasesi tarafindan sifahen
bildirilmistir. Genelkurmay Baskanlginca da bu ucak aksaminin daha 6nce verilen Liberator birliginde yedek malzeme olarak kullanilmasina
karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.4.).

26 Ekim 1943 tarihinde ise, B-25 Mitchell Tipi bir Amerikan savas ugag Ezine civarina mecburi inis yapmustir. inisi sonrasi kirik vaziyete
gelen ucagin istifade edilebilecek pargalari alindiktan sonra ugak inis yaptigi yerde birakilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

1 Agustos Romanya petrol bolgesine karsi yapilan “Tidal Wave” operasyonu kapsamindaki Muttefik hava taarruzunun buyik bir
basarisizliga ugradigi, hicuma istirak eden ugaklarin yarisinin tslerine donemedigi ugak kaybinin 52 bomba ugagina yikseldigi ve 15 ugagin
da tarafsiz bir memlekete mecburi inis yapmak zorunda kaldigi Berlin’in resmi tebligi ile bildirilmistir (Ulus, 1943, 3 Agustos, s. 1.).

Bu taarruza katilan Amerikan bombardiman ugaklarindan yedi tanesi, Bulgaristan lizerinden donerken Tirk topraklarina mecburi inis
yapmak zorunda kalmistir. Bunlardan dort Liberator B-24 tipi ugak Corlu meydanina, bir Liberatér B.24 Gaziemir meydanina, bir Liberator
B-24 Torbaliya, biri Liberatér B-24 Cardak’a inmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4)'°. Bunlardan ayri diger bir ucak ise Manavgat’in 20
Km. dogusundaki Canger dere agzi civarinda denize diiserek batmistir.

Mecburi inis yapan yedi ucaktan ilki, 1 Agustos 1943 tarihinde saat 23.30’da Gaziemir’e inmistir. On kisilik mirettebatin tamami iyi
durumdadir. Diger ucak ayni giin saat 21.15’de Torbalinin Pancar kdyinin 3 km dogusundaki ovaya inmistir. 10 kisilik mlrettebattan pilotu
élmiis, biri agir olmak tizere Ggii yarall, altisi ise sagliklidir. Bu ugaklari izmir Uzerinde 3 Avci tayyaremiz karsilamistir. Corlu’ya inen dért
ucagin ikisi saat 17.20’de, birisi saat 16.12’de, digeri de bildirilmeyen bir saatte inis yapmislardir (BCA, 30.10.0.0/59.402.12.).

Son ugak ise, 2 Agustos 1943 giini, saat 19.00’da Afyon’un Dinar kazasinin Dazkiri nahiyesinin Cardak kéyi civarina iki motorunda ariza
¢itkmasi ve muhtelif yerlerine mermi isabet etmesi ylziinden inis yapmaya mecbur kalmistir. Ugak ile mirettebati jandarma tarafindan
muhafaza altina alinmistir. 20/124297 kuyruk numarali, Amerikan bombardiman ugaginda 12 agir makinali tufegi ile 10 mirettebati
bulunup bunlardan en yliksek ritbelisi Gstegmen olmak tizere dérdi subay ve diger altisinin erbas olduklari tespit edilmistir. Bu ugagin bir
gilin 6nce ayni cins dokuz ugak ile Kahire’den kalkarak Romanya petrollerinin bombalanmasina katildigi, bu esnada Alman ugaklari ile
yapilan ¢atisma sonucu dért ucagin, Romanya topraklarina distigl ve diger dordiiniin Burdur istikametinden ve pek yiliksekten Kahire’'ye
donis yollarina devam ettikleri sirada s6z konusu ugagin mecburi inis yaptigi anlasilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.13.).

Manavgat’in 20 km dogusunda Canver kdyii giineyinde Canger dere agzi civarinda denize diisen! Amerikan bombardiman ucaginin ise,

7 Arsiv belgesinde ugagin tipi Douglas D.C.3 olarak yazilmis ise de; bu ugagin sivil modeline verilen isim olup askeri modeli Douglas C-47 Mk.1"dir.

8 Bk. Dipnot.7

9 Arsiv belgesinde ugagin ismi Marauder B.26 olarak yazilmis ise de o tarihte kullanilan B-26 farkl bir ugcak olup bu ugagim modeli Marten A-26
Marauder’dir.

10 Belgedeki listede Haziran 1943 olarak net tarih belirtiimemis ise de; bahse konu ugaklarin 1 Agustos’ta inis yapan ugaklar oldugu anlasiimaktadir.

11 By ugak kazadan sag kurtulan yedi kisiden biri olan Roy Newton’un yardimiyla 1995’de denizden ¢ikarilarak, restore edilmistir. Halen istanbul Rahmi
M. Kog miizesinde sergilenmektedir.
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Buca Uzerinden Alanya’ya dogru ucan bes Amerikan tayyaresinden biri oldugu 10 kisilik mirettebatindan dordi agir, Gglu hafif yarali olmak
Uzere yedisinin sahile ¢ikabildigi diger (i¢ kisinin ise ucagin distigli anda boguldugu arkadaslarinin ifadesinden 6grenilmistir. Bu sirada
ingiliz Kizilhag’ina mensup olduklarini ve Kibris’ta aldiklari bir telsizle kazazedeleri kurtarmak icin geldikleri séyleyen bir ingiliz Bahriye
Yilzbasisi ile dort arkadagi deniz motoru ile olay yerine gelmislerdir. Bunlar sorgularinda ve tayyarecilerin vaziyetini 6§renmek maksadi ile
kendiliklerinden geldiklerini bu hareketlerinin yanhs oldugunu bildirmisler ise de; Amerikali mirettebat ile birlikte Antalya’ya sevk
edilmislerdir. ingilizleri getiren motor sahillerimizden uzaklasmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.14.).

Bu ugaklarin birisi 61, dérdi agir, dokuzu hafif yarali olmak lizere toplam miirettebati 86 kisidir. Oliim ve yaralanmalarin inis esnasinda
degil daha 6nceki hava muharebelerinde oldugu anlasilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.12; BCA, 30.10.0.0/59.402.14.). Tim personel
silahtan tecrit edilerek gozaltina alinmistir (Aksam 1943, 3 Agustos; Son Posta, 1943, 4 Agustos; Tan, 1943, 3 Agustos)*2. inis yapilan
yerlerde enterne edilen miirettebatindan 33 kisi 4 Agustos giinii istanbul’a getirilerek enterne edilecekleri mahalle sevk olunmuslardir
(Tan, 1943, 5 Agustos). Sonug olarak 10 Agustos’ta mirettebatin hepsi Ankara’ya getirilmistir (Aksam, 1943, 11 Agustos).

Denize diigen harig, diger ugaklardan bir b6limu tamir edilemez haldeydi. Sadece doért tanesi kullanilabilecek durumdaydi. Enver Akoglu
ve Hikmet Siier gibi pilotlar tarafindan Eskisehir’e?3 getirilen dért ugak disinda ucamayacak durumdakiler parcalanip tren ya da kamyonlarla
ayni hava ussiine nakledildiler. Ugacak durumdaki dort ugakla bir bolik olusturuldu ve bakimlari diger ugaklarin pargalariyla yapildi. Bu
bolik, Turk Hava Kuvvetlerinde yaklasik G¢ yil boyunca hizmette bulundu (Kline, 2002, s. 279).

Tirkiye’nin muhtelif yerlerine mecburi inis yapan bu Amerikal havacilarin harp sonuna kadar gézaltinda bulundurulmasina denize diisen
ucak mirettebatinin ise devletlerarasi hukuk kaideleri geregince (durumlari kazazede gemi miurettebatindan bitaraf memleketler
topraklarina siginanlara benzediginden), serbest birakilmalarina, hikiimet tarafindan karar verilmistir (Aksam, 1943, 15 Agustos; Tan,
1943, 11 Agustos)**.

1944 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

Sovyet birliklerinin ilerleyisi ile Romanya’nin taraf degistirmesi ve Bulgaristan’in teslim olmasi sonrasinda zor durumda kalan Almanya,
Balkanlar’da (BCA, 30.10.0.0/51.334.14.) ve Ege Adalar’'nda (Ulus, 1944, 7 Haziran) Muttefik kuvvetler ile biiyik bir miicadeleye girmek
zorunda kald!.

Tirkiye'nin sinirlarinin hemen yaninda ortaya ¢ikan bu durum hava sahasi ihlallerinin en yiksek diizeye ¢ikmasina neden oldu. Yabanci
ucaklarin 1943 yili ile birlikte en gok mecburi inis yaptigi yil olarak 6ne ¢ikan 1944 yilinda lg¢ Alman, bir Slovak, lic Romen, bir Bulgar, sekiz
ingiliz, Gic Rus ve sekiz Amerikan olmak (izere toplam 27 ucak inmistir (Tablo 1,4). Almanya hava Ustiinligini Mittefiklere karsi
kaybettiginden Mihvere ait ihlaller Muttefiklere gére daha az gerceklesmistir. Mecburi inisler agirlikh olarak Trakya ve Marmara
bolgelerine, 6zellikle de istanbul, Edirne ve Tekirdag sehirlerine (Tablo 5) yapilmistir. istanbul’a agirlikli olarak Romanya’nin taraf
degistirmesine kadar bombardimanlara katilan Amerikan ugaklariinmislerdir. Bulgaristan’daki ilerleyislerinin sonucu olarak Rus ugaklarinin
da Babaeski, Saray ve Edirne’ye mecburi inis yaptiklari gérilmektedir (Tablo 6).

Bu yil igerisinde, istanbul’da gerceklesen hava sahasi ihlalleri tizerine, istanbul valisi Dr. Litfi Kirdar, 1 Mayis 1944 giinii yaptig! bir agiklama
ile “Kasden veya zaruretle sehirden gecen ugaklara kargi istanbul halkina ihtiyath olmalarini tavsiye etmistir” (Berkman & Tiilbentgi, 1945,
s. 50). Bu tavsiyeden kisa bir siire sonra hava savunma tatbikatlari yeniden yapilmaya baslanmis, 5 Mayis 1944’te istanbul’da (Berkman &
Tiilbentgi, 1945, s. 52), 16 Mayis’ta Ankara’da (Berkman & Tiilbentgi, 1945, s. 57), 17 Mayis’ta ise izmir’de (Berkman & Tiilbentgi, 1945, s.
58) gerceklestirilmistir. 7 Agustos 1944’ten itibaren ise, her (¢ sehirde isiklarin karartilmasi uygulamasinin ikinci bir emre kadar devamina
karar verilmis (Berkman & Tilbentgi, 1945, 5.104), ihlallerinin azalmasi sonrasi 3 Kasim 1944 tarihinde tim Ulkede karartma tedbirleri
kaldirilmistir (Berkman & Tiilbentci, 1945, s.174; Son Posta, 3 ikincitesrin 1944).

Alman Ugaklari

19 Ocak 1944 tarihinde Focke-Wulf Fw-189 Uhu model bir Alman savas ucagi Ayancik Keskoyii’'ne mecburi inis yapmistir. Hafif hasarli
durumda olan ugak muhafaza edilmek tzere yerinde birakilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

19 Mayis 1944 tarihinde Junkers Ju-88 model bir Alman savas ucagi, Gaziemir meydanina mecburi inis yapmistir. Ugagin dort kisilik
mirettebati gozaltina alinmistir. Saglam olarak inis yapan ugak inis yerinde muhafaza altina alinmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5;

12 Anadolu ajansina dayanilarak verilen gazete haberlerinde dért ugagin izmir’e Ggiiniin Corlu’ya bir tanesi ise Fethiye’ye indigi bildirilmekte ise de bu
yanlishgin Anadolu Ajansindan kaynaklanmis olabilecegi distnilmektedir.

13 Aksam gazetesinin 11 Agustos tarihli niishasinda bu ugaklarin hepsinin istanbul’a getirildikleri haber olarak verilmektedir.

14 Gazete haberlerinde Fethiye’de denize diisen ugak mirettebati denilmekteyse de Antalya’da denize diisen ugaktan bahsedildigini kabul etmek gerekir.
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Ulus, 1944, 25 Mayis). Gaziemir istasyonuna zorunlu inis yapan Alman ugagi personelini, Ankara’da enterne edildikten sonra Edirne yoluyla
yurt disina génderilmislerdir (EGMA, 71872/103.).

7 Eyliil 1944 tarihinde saat 15.15’te, Atina’dan gelen {ic motorlu Alman Do.24 Deniz Sihhiye ugagl, izmir limanina mecburi inis yapmistir.
Arka tarafinda beyaz bir bayrak sallandigi gorilen ugagin bir tegmen ve bir erden olusan murettebati ylizerek sahile gikmiglar ve Glimruk
Alayindan iki nobetci tarafindan gozaltina alinarak Kolorduya gotirilip enterne edilmislerdir. Ugak mirettebati Tirkiye ile Almanya
arasinda miinasebetlerin  kesilmis oldugundan haberdar olmadiklarini séylemislerdir. Ugak inis sonrasinda saglam durumda
bulundugundan yerinde muhafaza edilmesine karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/55.368.20; BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; Cumhuriyet,
1944, 8 Eylil; Ulus, 1944, 9 Eylil).

Romen Ugaklari

Romanya’da 23 Agustos 1944 tarihinde Huklimet degisikligi sonrasinda, ateskes ve Mittefiklerin safina gegme karari alinmasi tizerine,
Tirkiye'ye bu tlkeden gelerek inis yapan ucak sayisinda bir artis géze carpmaktadir.

Bu olaydan ¢ok kisa bir siire sonra, 2 Eylil 1944 tarihinde Hurricane tipi bir Romen avci ugagi Corlu meydanina inig yapmistir. Saglam olarak
inen ucagin yerinde muhafazasina karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; EGMA, 71872/116.).

8 Eylll 1944 tarihinde de Savoia tipi bir Romen ugagi Ankara hava meydanina saglam olarak inmistir. Saglam halde bulunan bu ugagin da
yerinde muhafaza edilmesine karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; EGMA, 71872/116; Vatan, 10 Eyliil 1944)%,

Edirne Valiligince 1 Ekim 1944 giinii saat 18.00’de, Kesan Kazasinin Haskdy Jandarma mintikasina Galata kdyune 10 dakikalik mesafeye bir
ucagin, iki Fransiz mirettebati oldugu halde mecburi inis yaptigi bildirilmis ise de daha sonra telefonla verilen bilgiden ucagin Romanya’ya
ait iki kisilik ¢ift motorlu bir mektep ugagi oldugu, biri sivil biri asker iki Romen pilotunun bulundugu ve bunlarin Tugay’a teslim edildigi
bildirilmistir. Miirettebat ifadelerinde Ruslarin komiinist olmalari icin yaptiklari tazyikten kactiklarini, istanbul yolu ile Ankara’ya gitmek
Uzere yola giktiklarini, ancak ugagin benzini bitince mecburi inis yaptiklarini beyan etmislerdir. Ugak saglam olarak inis yaptigindan yerinde
muhafaza edilmektedir (BCA, 30.10.0.0/59.402.29; BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

Bulgar Ugagi

Bir Bulgar deniz ugagi, 19 Ocak 1944 tarihinde Beykoz’'da denize mecburi inis yapmistir. Saglam olarak inen ugagin yerinde muhafazasina
karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

Slovak Ugagi

22 Nisan 1944 tarihinde Rus yapimi olan Slovak bir savas ug¢agi Harapganakgi kdyline mecburi inis yapmistir. Ugagin inis sirasinda bolgede
hasara neden olmustu. Ancak Slovakya, Tirkiye tarafindan resmen taninmadigi icin bu hasarin karsilanmasi igin tazminat talep edilemedi.
Vatandaslarin zarari Milli Midafaa Vekaleti tarafindan karsilandi (BCA, 30.10.0.0/248.679.4.).

ingiliz U¢aklari

Vickers Wellington model bir ingiliz savas ugag 16 Ocak 1944 tarihinde Saros kérfezi kuzeyinde Mecidiye nahiyesine mecburi inis yapmistir
inis sonucunda hasara ugramis olan ucagin istifadeye uygun malzemeleri alindiktan sonra ugak yerinde birakilmistir (BCA,
30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

31 Ocak 1944 tarihinde, bir ingiliz savas ucagl Bodrum yakinlarindaki Yenihisar mintikasinda, Karakuyu ve Tekagac mevkileri arasinda
dismustir. Ugagin iki gedikli cavustan olusan miirettebati Maras vapuru tarafinda denizden kurtarilarak saat 20.30°da gullik limanina
getirilerek kaymakamhga teslim edilmislerdir (BCA, 30.10.0.0/55.368.3.).

3 Mart 1944 tarihinde Lockheed Ventura Mk. V model ingiliz ucagi Bahge kazasina inis yapmak zorunda kalmistir. inis sonucunda yanmis
durumda bulunan ugagin istifadeye uygun malzemeleri alindiktan sonra yerinde kaza yerinde terk edilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30,
lef.5.).

8 Mart 1944 tarihinde Marmaris Sercelimani yakinlarinda bir ingiliz savas ucagi denize diismiis, mirettebatindan bir ingiliz subayi ile bir er
kauguk bir sandal igerisinde, Bozukkale giimrigii motoru tarafindan bulunmuslardir. Mirettebat ifadelerinde Rodos Adasi Uzerinde
ucarlarken yaralanarak dustiklerini, ucaktaki diger dort arkadaslarinin hayatlarindan haberleri olmadigini ifade etmislerdir. Agir yarali
olduklarindan Bozukkale, Bozburun nahiyesinde emniyet kuvvetlerine teslim edilmislerdir (BCA, 30.10.0.0/55.368.8.).

15 vatan gazetesi iki ugagin indigini ve iclerinde iltica etmek tzere Tiirkiye’ye gelen Yunanli fabrikatorler bulundugunu yazmstir.
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18 Nisan 1944 Sali glinii Malkara’nin Hali¢ koyu karakolu yakinlarinda bir ugak sesi isitiimesi sonrasinda koyluler tarafindan Deveci kéyiine
yakin bir yerde iki parasitci, karakola bir ve (i¢ kilometre mesafede de birer parasiit¢li olmak lizere toplam dért kisi yakalanarak karakola
getirilmistir. Bunlar ifadelerinde iki motorlu bir ingiliz ucaginin miirettebati olduklari, ugagin arizalanmasi iizerine parasiitle atlamak
mecburiyetinde kaldiklarini séylemislerdir. Mirettebat Kesan’daki Tugay Komutanligina teslim edilmistir. Ugak inis sonrasinda yanmistir
(BCA, 30.10.0.0/51.334.14.).

Hava Miidafaa Bélge Komutanhgi 10 Agustos 1944 gecesi, saat 02.15’te on diisman ugaginin istanbul izerine geldigini, Emniyet MidurlGga
santraline bildirilmis, bunun tizerine Pasif Korunma Amiri olan Emniyet Mudiirii Ahmet Demir 02.19’da sehre alarm vermistir. Ucaksavar
toplari tarafindan agilan ates sonucu mechul bir ugak saat 02.30’da Alemdag taraflarinda Resadiye kdyl yakinlarina yanarak diismustir.
Bu sirada tutusan fundaliklar koylller tarafindan sondirilmustir. Ugak dismeden once bes kisilik mirettebati parasiitle atlayarak
kurtulmuglardir. Ugagin ingiltere’ye ait cift motorlu Vickers Wellington model bir bombardiman ugagi oldugu ve icinde bomba
bulunmadigi; agir makineli tifegi oldugu ve mirettebatin verdigi bilgiye gére Romanya doénisi ugak motorunda meydana gelen bir ariza
ve yolunu sasirmasi neticesinde istanbul Gizerine geldigi anlagilmistir. Yanmis vaziyette bulunan ucagin istifadeye uygun malzemelerinin
alindiktan sonra yerinde birakilmasina karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/51.334.17; BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; EGMA, 71872/109;
Berkman ve Tiilbentgi, 1945, s. 104).1°

S6z konusu ugagl ates altina almak igin, Kagithane’deki ucaksavar toplarindan atilan mermilerden birisinin, Sisli Bomonti’deki Sirat
Mensucat Fabrikasinin motor dairesine dismesi sonucunda yedi kisi yaralanmistir. Bunlardan dordi hafif yarali oldugundan evlerine
gonderilmis, Uclintin yarasi agir oldugundan Beyoglu Ziikur Hastanesine yatirilmistir (Ayin Tarihi, S. 129, s. 2; Ulus, 1944, 11 Agustos).

16 Eyliil 1944 tarihinde saat 19.40’ta tek satihli ve 215 numarali Martin A-26 Marauder marka bir ingiliz agir bombardiman ugag, Kibris’tan
havalandiktan sonra, makinalarinda ortaya ¢ikan bir ariza dolayisiyla Antalya meydanina inis yapmak zorunda kalmistir. iki ingiliz subayi
idaresinde bulunan ucak, hafif hasarli olarak inis yaptigindan yerinde muhafaza edilmesine karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef.
5; BCA, 30.10.0.0/59.402.25.). Kaza sonrasinda ucak mirettebatinin memleketlerine gitmelerine izin verilmistir (EGMA, 71872/118.).

Yine, 16 Eyliil 1944 tarihinde J.V.126 kuyruk numarali Grumman Hellcat Mk.1 model bir ingiliz savas ucagi, Gékova meydanina mecburi
inis yapmustir. inis sirasinda hasara ugrayan ugagin, yerinde muhafaza edilmesi kararlastirilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

Sovyet Ugaklari

Sovyet birliklerinin Bulgaristan’i isgali ve Yunanistan’a dogru ilerleyislerinin bir sonucu olarak Tirkiye’ye mecburi inis yapan Sovyet ugagi
sayisi da artmistir.

14 Eylal 1944 glinl saat 16,45’te Bulgaristan istikametinden gelen ve algcaktan ugan bir ucak ucaksavar toplar tarafindan agilan sonucu
isabet alarak Edirne Yildirim Mahallesi’nin kuzeyindeki tarlalardan birine inmek zorunda kalmistir. Cift satihli bir Sovyet savas ugagi oldugu
ve yolunu kaybettigi anlasilan ucagin murettebati iki kisiden ibaret olup g6zaltina alinmiglardir (EGMA, 71872/119; Son Posta, 1944, 16
Eylil; Tasviri Efkar, 1944, 16 Eylal).

24 Eylul 1944 tarihinde iki Sovyet ucagi topraklarimiza mecburi inis yapmistir. Bunlardan ilki, Jakowlew Jak-7 tipi 2 kisilik avci egitim ucagi
Babaeski civarina, Jakowlew Jak-9 tipi tek kisilik avci ugagi ise Saray civarina inmislerdir. Her iki ugak da saglam olarak inis yaptiklarindan
inis yerlerinde muhafaza edilmelerine karar verilmistir. Ugaklarin miirettebati ise mihmandar birer Tiirk subayi refakatinde istanbul Rus
Konsolosluguna teslim edilmislerdir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; BCA, 30.10.0.0/59.402.28)Y. Bu miirettebattan Yarbay Kasimiski,
Binbasi Toskay ve Muhendis Binbasi Ulilkin 29 Eylul 1944 glnu Svilingrad’a yatakli vagonla gonderilmislerdir (BCA, 30.10.0.0 /243.645.12.).

Amerikan Ugaklari

B-24 Liberator Tipi dort motorlu Amerikan agir bombardiman ucagi, 15 Nisan 1944 tarihinde Kartal civarinda Sarigazi hava meydanina
mecburi inis yapmistir. iki subay, alti erden olusan miirettebat enterne edilmis, ugagin ise hafif hasarli durumda bulundugundan yerinde
muhafaza edilmesine karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/51.334.14, BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

5 Mayis 1944 giinii saat 19.05’te istanbul’da hava savunma tatbikati kapsaminda alarm verilmeden ii¢ saat kadar énce Kilyos {izerinden
Bogaz istikametine ylksekten mechul bir ucagin geldiginin gorilmesi lizerine, bogazdaki bataryalar tarafindan agilan ates sonucu Ugak
Yesilkdy hava istasyonuna inmeye mecbur edilmistir (Berkman & Tilbentgi, 1945, s. 52; Tan, 1944, 6 Mayis; Tasviri Efkar, 1944, 6 Mayis;
Ulus, 1944, 6 Mayis). Her ne kadar gazeteler haberi mechul ucak seklinde vermislerse de ugcagin Ucankale olarak isimlendiren B-17

16 parasiitle atlayan murettebat sayisi yedi olarak gegmektedir.
17 Arsiv belgesindeki yazida, Ankara’ya sevkleri icin gerekli tertibat alindig1 yazilmis ise de Edirne’den trenle yurtdisina génderildikleri anlasiimaktadir.
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Amerikan ugagi oldugu tespit edilmistir. Hafif hasarlh olarak inis yapan ugagin inis yaptigi yerde muhafazasina karar verilmistir (BCA,
30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; Ayin Tarihi, S. 126, s. 3; Tan 1944, 6 Mayis; Tasviri Efkar, 1944, 6 Mayis; Ulus, 1944, 6 Mayis).

6 Haziran 1944 tarihinde Karadeniz istikametinden gelen B-24D model bir Amerikan ugagi istanbul yakinlarina mecburi inis yapmistir
(Berkman & Tiilbentci, 1945, s. 68; Kline, 2002, s. 283).18

B-24 Liberator tipi bir Amerikan bombardiman ugagi, 8 Haziran 1944 tarihinde Sarigazi meydanina mecburi inis yapmistir. Ugak hafif hasarh
olarak inis yapmis olup, yerinde muhafaza edilmesine karar verilmistir. Ugagin 6 kisilik mirettebati gézaltina alinmistir (BCA,
30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; Ulus, 9 Haziran 1944).

11 Haziran 1944 Pazar glinu Karadeniz istikametinden gelen Amerikan B-24 Liberator Agir Bombardiman ugagi Yesilkdy hava meydanina
zorunlu inis yapmak durumunda kalmustir. inis sonrasinda saglam oldugu tespit edilen ugak yerinde muhafaza edilmistir. Ugagin 11 kisilik
murettebati gézaltina alinmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; Ulus, 1944, 13 Haziran; Kline, 2002, s. 283, Berkman & Tulbentgi, 1945,
s.72.).

Sarigazi ve Yesilkdy hava meydanlarina mecburi inis yapan havaci personel 16 Haziran 1944’te Ankara’da enterne edilmislerdir (EGMA,
71872/104.).

istanbul Valiligince, 10 Agustos 1944 giinii saat 14.22’de izmit’e kimligi belirlenemeyen bir ugagin yaklasmakta oldugu bildirilmistir. Bunun
Uzerine, Kocaeli ugaksavar bataryalari tarafindan ates aciimis ise de Amerikan Libarator tipinde olan bu ugagin izinle geldiginin anlasiimasi
lizerine hemen ates kestirilmistir. Ugak, Biikres Bombardimani sirasinda almis oldugu yara nedeni ile izmit hava meydanina mecburi inis
yapmustir. inis sonrasinda on kisilik miirettebatin sihhatli olduklari, ugagin ise hafif hasarinin bulundugu tespit edilmistir. Ucak inis yerinde
muhafaza altina alinmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5; BCA, 30.10.0.0 /51.334.18; BCA, 30.10.0.0 /51.334.20; Ulus, 11 Agustos 1944).

Ugan kale olarak isimlendirilen bir Amerikan savas ugagi 19 Agustos 1944 tarihinde Yesilkdy hava meydanina mecburi inis yapmistir. Saglam
olarak inis yapan B-17 tipi ugagin yerinde muhafaza edilmesine karar verilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 5.).

29 Aralik 1944 giinii, saat 08.30°da Meis Adasi’'ndan Fethiye istikametine dogru hareket eden bir Amerikan savas ucaginin havada
tutusmasi lizerine Kestep nahiyesinin Kumluova koyunun Ozlen mintikasina diismistiir. Ucaktan atlayan Nwbrekle adindaki pilot Furnaz
koyuna inmis ve Kalkan nahiye midurlGgine teslim edilmistir (BCA, 30.10.0.0/51.334.23.).

1945 Yilinda Mecburi inis Yapan Ugaklar

Bulgaristan’da islimiye-Yanbolu-Burgaz bélgesinde gece egitimi yapmak Uzere havalanan ve yollari-ni sasirarak istanbul {izerinde
Kizilcahamam istikametinde ugmaya mecbur kalan birer kisilik iki Sovyet avci ugagi benzinlerinin bitmesi lizerine 22 Haziran 1945 tarihinde
saat 01.15’te Kizilcahamam Celtikgi Bucagi Basviran koyi civarina diismislerdir. iki ucagin pilotu da ugaklari diismeden &nce parasiitle
atlamiglardir. Bunlardan astegmen Mihailef Rijof otelde misafir edilmis, diger pilot tegmen ivan Fomig Parsenenko ise parasiitle atlarken
ayagl incindigi icin Ankara mevki hastanesinde tedavi altina alinmis ve iyilesmistir. Her iki pilot Sovyet sefaretinin talebi (zerine Sovyet
atasemiliterligine teslim edilmislerdir (Aksam, 1945, 27 Haziran; Ulus, 1945, 27 Haziran; Berkman & Tilbentgi, 1946, s. 33.).

Sonug

ikinci diinya savasinin baslamasindan itibaren Tiirkiye’nin uyguladigi tarafsizlik politikasi, stratejik konumu nedeniyle kendisini savasin
etkilerinden uzak tutmaya yeterli olmamistir. Bu kapsamda, savas boyunca llkenin muhtelif yerlerine yabanci devletlere ait ugaklar
mecburi inis gerceklestirmislerdir.

Mecburi inislerin, ucus mesafelerinin uzaklgi ve catismalar nedeniyle benzin kullanimin ayarlanamamasi dolayasiyla yakit bitmesi, hava
sartlarinin bozulmasi, ucakta ortaya ¢ikan arizalar, yon duygusunun kaybedilmesi sonucu kaybolma, hava savunma silahlari tarafindan ates
acilmasi gibi istem disi etkilerle yapilmak zorunda kalindigi gibi, iltica etmek gibi istege bagh olarak ta gergeklestigi goriilmektedir.

Bu inisler sirasinda, bazi ucaklar diiserek pargalanirken bir kismi da yanarak kullanilmaz hale gelmislerdir. Onemli bir kismi ise saglam ya
da ¢ok ufak hasarla inisini tamamlamistir. Saglam vaziyette inen ucaklar ucurularak, Kayseri veya izmir’e gétirilmuslerdir. Durumlari ve
yol vaziyetleri nedeniyle nakledilemeyenlerin ise bulunduklari yerlerde muhafaza edilmelerine karar verilmistir.

Ancak ucaklarin bu sekilde muhafazasi, iklim kosullarindan ise yaramaz hale gelmelerine, malzemelerinden yedek parca olarak faydalanma
imkaninin ortadan kalkmasina ve birliklere fazladan yik olmanin yani sira bircok masrafa neden oldugundan tasfiyelerinin ne sekilde

18 Bu ugaktan ingiliz ugagi olarak bahsedilmistir.
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yapilacagi bir bir sorun haline gelmistir. Yapilan gorismeler sonucunda 29 Haziran 1943 tarihine kadar llkeye inmis bulunan Alman ve
italyan ucaklarinin (italyan Savoia Mahetti tipinde bir tayyare mistesna) Tiirkiye’ye devredildigi” (BCA, 30.10.0.0/59.402.30.), ingilizlere
ait ingiliz U¢ Spitfire ugagiyla bir Beaufighter ugaginin ise hediye edildigi égrenilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30,).

Ugaklarin Tirkiye’ye devredilmesinden sonra Genelkurmay Bagkanhginca, | Agustos 1943 tarihinden 6nce inip durumlari belirlenmemis
ucaklar ile bu tarihten sonra inen ugaklarin da durumlarinin belirlenerek tasfiye edilmesi hususunda gerekli tesebbdslerin yapilmasi ve
neticenin bildirilmesi Bagvekaletten istenmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30.).

Bunun yaninda hasarli ve kullanilamayacak durumda bulunan ugaklarin istifadeye uygun malzemeleri alinarak yedek parga olarak
kullanilmasi yoluna gidilmistir (BCA, 30.10.0.0/59.402.30, lef. 4-5; Kline, 2002, s. 279.). Bu malzemelerden askeri kullanim disinda da
yararlaniilmasi dusinilmis, 6rnegin Kayseri’de toplanan ugaklardaki telsizlerin Devlet Hava Yollar’'na verilmesi talep edilmistir (BCA,
30.10.0.0/61.410.14.).

Savasinin gidisati yillar icerisinde degistik¢e, Tilirkiye'ye inis yapan veya disen ugaklarin milliyetleri, sayilari ve gorildikleri yerler de
degisiklik gdstermistir. Savas boyunca en ¢ok inis yapan ucaklarin milliyetleri sirasiyla 23 ugakla Amerikan, 19 ugakla ingiliz, 13 ucakla
Alman, 8 ucakla Rus, 7 ucakla italyan, 5 ucakla Fransiz 4 ugakla Romen ve ikiser ucakla Bulgar, Hirvat, Slovak seklindedir. Bu ugaklarin yillara
gore inislerine ait gizelge Tablo 1’dedir.

Mecburi inis yapilan yerler incelendiginde, Ege ve Akdeniz sahillerine yapilan inis sayisinin 41, istanbul dahil Marmara bolgesine 14 ve
Trakya ve sahillerine 15, Ankara dahil i¢ Anadolu’ya dokuz, Karadeniz ve Dogu Anadolu bélgesine ise alti oldugu gériilmektedir (Tablo 2).
Ege ve Akdeniz bélge ve sahillerine agirlikl olarak Alman, italyan, Amerikan ve ingiliz ucaklarinin, Marmara bélgesine Amerikan ve Balkan
devletlerine ait ugaklarin, Trakya bolgesine Balkan devletleri ve Amerikan ile Rus ugaklarin, Dogu Anadolu ve Karadeniz bolgelerine de
agirlikli olarak Rus ugaklarinin inis yaptiklari, i¢ Anadolu’ya inis yapan ugaklarin cogunlugunu ise ingiliz ve Amerikan ugaklarinin olusturdugu
gorilmektedir (Tablo 3).

1940-1942 yillari arasinda Ege ve Akdeniz sahillerine inis yapan ucgaklarin cogunlukla Mihver devletlerine ait oldugu, 1943-1944 yillarinda
ise Mttefik devletlerin Ege, Akdeniz Trakya ve Marmara bolgelerine inislerinin daha fazla oldugu anlasiimaktadir (Tablo 4).

En cok inis yapilan yerlerinin ayrintisina bakildiginda ise Mugla bélgesine 16, Antalya’ya 11, istanbul’a 12, Tekirdag’a yedi, Ankara’ya alti,
Edirne’ye dort inig yapilmistir. Yillara gore inis yogunluklariise 1941 yilinda agirhkl olarak Mugla ve Antalya’nin merkez ve ilgelerine, 1943-
1944 yillarinda en yogun olarak Mugla, istanbul, Tekirdag ve Edirne’ye, kismen de izmir Antalya Mersin ve Karadeniz sehirlerine seklinde
gergeklesmistir (Tablo 5).

Yabanci ucaklarin en ¢ok inis yaptiklari yerler ise su sekildedir. ingiliz ugaklari, 10'u Mugla olmak iizere 13’ii Ege ve Akdeniz sehirlerine,
Amerikan ugaklari, altisi istanbul olmak lizere 13’ Marmara ve Trakya sehirlerine, Alman ugaklari, yedisi izmir, Mersin, Mugla ve
Antalya’ya, licli Tokat Kastamonu ve Sinop’a, italyan ve Fransiz ucaklari Mugla ve Antalya’ya, Ruslar, Zonguldak, Erzurum, Kars gibi Dogu
illeri ve Trakya yerlesimlerine, Slovak, Bulgar ve Romen ugaklari istanbul’a, Hirvat ucaklari ise Mugla ve Afyon’a inmislerdir (Tablo 6).

1940-1941 yillarinda mecburi inislerin nerdeyse tamaminin Ege ve Akdeniz sahilleri ile Trakya’ya; 6zelinde de Mugla, Antalya ve Saroz
korfezi civarlarina Mihver devletleri tarafindan gergeklestirildigi gorilmektedir. Hareketliligin bu bodlgede yogunlasmasinin nedenleri;
Mihver devletlerinin Balkanlardaki ilerleyisleri ile italyan ve akabinde de Almanlarin Yunanistan ile Ege Adalarini isgal etmeleri ile Suriye’de
Fransiz Vichy hava kuvvetleri ile birlikte, ingilizlerle yapilan muharebelerdir.

1942-1944 yillarinda mecburi inislerde Miittefik devletlere ait ucaklarin sayisi Mihver devletlerine gére cok fazladir. italyan ve Fransiz
kuvvetlerinin savastan c¢ekilmeleri ile Amerikan ugaklarinin savasta etkin olarak kullaniimaya baslanmasi bu duruma etki etmistir. Bu
yillarda Mttefik devletlerin Romanya Ploesti petrol bolgesine yonelik taarruzlari nedeniyle 6zellikle Amerikan agir bombardiman ugaklari
agirlikh olarak Ege ve Trakya bélgeleri, 6zelinde istanbul Corlu ve izmir'e ve i¢ Anadolu’da da Ankara ve Afyon’a inis yapmak zorunda
kalmistir. Ege adalarinin ele gecirilmesine ydnelik olarak verilen miicadelelerin bir sonucu olarak, ingiliz ugaklarinin inisleri, Ege bélgesi ve
ozelinde de agirlikli olarak Bodrum ve Marmaris civarlarina gergeklesmistir. Alman- Rus cephesinde yasanan gatismalara paralel olarak
Alman ugaklari Sinop, Kastamonu, Tokat gibi Karadeniz illerine; Rus ucaklari ise Erzurum ve Kars’a inisler yapmak zorunda kalmislardir.

1944 yilinda Rus kuvvetlerinin Romanya ve Bulgaristan’i isgal hareketlerine bagl olarak Trakya bolgesinde Edirne, Saray ve Babaeski’'ye
mecburi inis yapmislardir. Bu isgalden kagarak iltica etmek maksadiyla Romen ve Slovak ugaklari ¢orlu, Kesan ve gatalca gibi bolgeye yakin
Trakya sehirlerine inmislerdir. Bu makalede Tirk hava, deniz ve kara sahalarini ihlal eden ucak sayilari arsiv belgeleri, resmi yayinlar ve
doéneme ait sireli yayinlar esas alinarak tespit edilmistir. EGM ve Disisleri Bakanhgi Arsivlerinin arastirmaya tam olarak agilmasiyla bu
rakamlarin artacagi dusiinilmektedir.
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Yukarida ayrintili olarak agiklandig lizere; Tiirkiye her ne kadar ikinci Diinya Savas’na girmemis ise de, cografi konumunun savasin

cephelerine yakinligi nedeniyle yabanci ucaklarin hava sahasi ihlallerine ve mecburi inislerine savas boyunca maruz kalmistir. Cok sayida

gerceklesen bu ihlallere karsi, ugak sayisi yeterli olmadigindan etkin bir hava savunmasi yapilamamistir. Ancak inis yapan tim ugaklar

muhafaza altina alinirken personeli ise enterne edilmistir. Yapilan inislerin, tlkenin sinirlarina yakin cephelerdeki miicadelelerin durumuna

ve savasin gidisatina bagh olarak degisim gosterdigi, bu durumun da yillar igerisinde inilen yer inis yapan ugagin milliyeti ve sayisina etki

ettigi anlasilmaktadir.

ikinci diinya savasinda yasanan bu durum géstermistir ki diinya devletlerinin miicadele alanlarina yakin cografyada ve ayni jeopolitik

degerde bulunmaya devam eden Tiirkiye hava sahasinin yabanci tlke ugaklari tarafindan ihlal edilmesine yeniden imkan vermemek lzere

modern ugaklarla hava kuvvetlerini giiclendirmek ve hava savunma sistemlerini isler ve kuvvetli halde bulundurmak zorundadir.
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Ekler

Tablo 1

Tiirkiye’ye inis yapan/diisen yabanci ugcaklarin yillara gére dagilimi

1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | TOPLAM

ALMAN 5 5* 3 13
ITALYAN 3 4 7
HIRVAT 2 2
SLOVAK 1 1 2
ROMEN 1 3 4
BULGAR 1 1 2
FRANSIZ 1 4 5
INGILIZ 1 1 9 8 19
SOVYET 1 1 1 3 2 8
AMERIKAN 4 11 8 23
TOPLAM 5 15 8 28 27 2 85

*25 Aralik 1943 tarihinde Mersin’e birakilan iki planor dahil edilmistir.
Tablo 2

Mecburi Inis Yapilan Bélgelerin Yillara Gére Dagilimi

MECBURI INIS YAPILAN BOLGELERIN YILLARA GORE DAGILIMI
INiS YAPILAN BOLGELER 1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | TOPLAM
EGE VE AKDENIZ SAHILLERI 4 12 2 15 8 41
MARMARA 1 3 10 14
TRAKYA 1 2 5 7 15
iC ANADOLU 4 2 1 2
KARADENIZ VE DOGU ANADOLU 1 1 3 1
TOPLAM 5 15 8 28 27 2 85
Tablo 3
Mecburi inis Yapilan Bélgelerin Ucaklarin Milliyetlerine Gére Dagilimi
Alman | italyan | Bulgar | Romen| Hirvat | Slovak [Fransiz| ingiliz |Amerikan| Sovyet | TOPLAM
EGE VE AKDENIZ SAHILLERI 7 7 1 5 15 6 4
MARMARA 1 1 1 2 2 8 15
TRAKYA 1 1 1 2 1 5 3 14
iC ANADOLU 1 1 1 4 2 9
KARADENIZ VE DOGU ANADOLU 3 3 6
TOPLAM 12 8 2 4 2 2 5 19 23 8 85
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Tablo 4

Mecburi Inis Yapilan Yerler ile inis Yapan Ucak Milliyetlerinin yillara Gére Dagilimi

MECBURI INIS YAPILAN YERLER iLE iNi$ YAPAN UCAK MILLIYETLERININ
YILLARA GORE DAGILIMI
1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | TOPLAM
Alman 4 ) ) 3
Italyan 3 4 7
EGE VE Buigar 1 1
AK].)ENiZ. Franszz 1 4 5
SAHILLERI Hrat A A
Ingiz 1 2 7 5 15
Amerikan 5 1 6
Alman 1 1
Romen ) 2
TRAKYA Ingliz ) )
Sovyet 3 3
Amerikan 5 5
Alman 1 1
Bulgar 1 1
MARMARA Ronen L !
Slovak 1 1 )
Ingilz 1 1
Amerikan 1 7 8
Hirvat 1 1
Romen 1 1
iC ANADOLU Ingliz 1 1
Sovyet ) )
Amerikan 3 1 4
KARADENIZ Alan ) ] 3
VE DOGU
ANADOLU Sovyet L 1 1
TOPLAM 5 15 9 27 27 2 8
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Tablo 5

Mecburi Inis Yapilan Yerlerin Yillara Gére Dagilimi

MECBURI INIS YAPILAN YERLERIN YILLARA GORE DAGILIMI
1940 1941 1942 1943 1944 1945 | TOPLAM
Bodrum civart 5 1 6
Fethiye kemer mevkii 1
3 Fethiye Kestep nahiyesi 3 1 4
O |Gokova meydani 1 1
= Y
= Marmaris Sergelimani 1 1 2
E Kdycegiz civar 1 1
E Yatagan nahiyesi 1 1
=
E Gaziemir meydani 2 1 3
b ; fzmir Liman 1 1
N N |Menemen Gediz képriisii 1 1
5 Torbah Pancar koyii 1 1
a Aydin Soke yakimlarina 1 1
: Ege sahillerine 2 2
> Z |Anamur 1 1
= |72]
&) 5 Mersin Tece kdyii 2 2
=
E Tarsus Kulakkdy civari 1 1
Osmaniye Bahge kazas1 1 1
i Antalya Meydani 2 1 3
:(l Finike Sahillerine 3 2 5
E kemer nahiyesi civar 1 1
< Manavgat kazasi civarina 1 1 2
- Beykozda denize 1 1
< g Catalca Canakg1 1 1 2
g <Zﬁ Sarigazi meydani 3 3
E (= Unraniye civarina 1 1
o
< Yesilkoy meydani 1 4 5
= Adapazari Arifiye 1 1
[zmit Késekoy meydant 1 1
’% Corlu 4 1 5
a8
-E Malkara civari 1 1
g Saray Civart 1 1
= - -
< j Ezine civari 1 1
M -
> o Imroz adasi(Gokgeada) 1 1
X
< = Enez 1 1
o X
= é Merkez yildirim mahallesi 1 1
é Kesan 1 1
Saros Mecidiye nahiyesi 1 1
Babaeski civart 1 1
Bulgar smir 1 1
3 Afyon Dinar Cardak kdyti civar 1 1 2
O |Ankara hava meyd
ydani 3 1 4
o3
<Z( Ankara Kizlcahamam 2 2
<C |Konya Ermenek kazas1 1 1
§ 5 Sinop Ayancik Keskoyii 1 1
N 8 Kastamonu Cide 1 1
o
E <Zt Tokat Erbaa 1 1
Eﬁ ; Zonguldak Caycuma 1 1
~ >8 Erzurum Hasankale cenubu 1 1
§ A |Kars Baggedikler Yilanh koyt 1 1
TOPLAM 5 15 8 28 27 2 85
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Tablo 6

Mecburi Inis Yapilan Bélgelerin Ucaklarin Milliyetlerine Gére Dagilimi

MECBURI iNi$ YAPILAN YERLERIN iNi$ YAPAN UCAKLARIN MIiLLIYETLERINE GORE DAGILIMI

Alman | italyan | Bulgar | Romen | Huvat | Slovak | Fransiz | ingiliz [Amerikan| Sovyet | TOPLAM
Bodrum civart 6 6
Fethiye kemer mevkii 1
< [Fethiye Kestep nahiyesi 1 1 1 1
’g Gokova meydani
>

Marmaris Sergelimani 2

Koycegiz civart 1

Yatagan nahiyesi 1

Gaziemir meydant 1 2

Tzmir Limami 1

iZzMir

Menemen Gediz kopriisii 1

Torbal Pancar koyii 1
Aydmn Soke yakmlarma 1
Ege sahillerine 2
Anamur 1
Merrsin Tece Koyii 2
Tarsus Kulakkdy civart 1
niye Bahge kazast 1
Antalya Meydan 1 1 1
Finike Sahillerine 4 1
kemer nahiyesi civart 1

EGE VE AKDENIZ SAHILLERI

MERSIN

0

ANTALYA| 5

Manavgat kazas civarina 1 1
Beykozda denize 1
Catalca Canakg1 2
Sarigazi meydant 1 2

Unraniye civarma 1

iISTANBUL

Yesilkoy meydant 1
Adapazan Arifiye

Tzmit K ésekdy meydant
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Extended Summary
Introduction

During World War Il, the effectiveness of aircraft and air forces had significant implications for the course and outcome of the war. The
widespread use of aircraft expanded warfare boundaries, leading frontline and rear areas and non-belligerent countries to take numerous
measures for air defense.

Against this threat, two types of air defense were implemented: passive and active. Passive protection involved establishing alarm warning
systems, blackout procedures, shelter preparations, and air defense exercises. On the other hand, active protection included using anti-
aircraft batteries to protect strategic facilities or cities and engaging attacking aircraft with all available weapons. As the most suitable and
effective active defense method against aircraft was engaging in prevention operations using aircraft, efforts were made to increase the
number of aircraft to sufficient levels.

Throughout the war, aircraft production continued to increase, with Germany producing 113,515 (Jacobsen, 1989, pp.724-729), Japan
producing 72,500, the US producing 100,752, and the Soviet Union producing 137,000 aircraft (Ugarol, 1998, p.525).

However, Turkey had a significantly lower number of aircraft compared to the warring nations. In 1940, the Turkish Air Force had 487
aircraft and 719 pilot officers, non-commissioned officers, and technical personnel, but there was no domestic production of aircraft fuel
or lubricants (Kline, 2002, p.257). Among these aircraft, only 298 were for combat, and 189 were for training (Cebecioglu, 1998, p.332).
Due to the shortage of aircraft, insufficient air defense weapons and capabilities, and the breadth of its borders, Turkey lacked an active
air defense capability, as clearly stated in a memorandum from the General Staff Aviation Advisor on November 7, 1939 (Cebecioglu, 1998,
p.333).

Turkey's geographical proximity to the active battlefronts in the Balkans, Aegean islands, the German-Soviet front, and Romania, which
was constantly bombarded due to its oil refineries, increased the number of airspace violations. Various air movements, such as firing,
bombing, dropping leaflets, forced landings, and aircraft crashes, also occurred during the war.

This study aims to identify incidents involving foreign aircraft that either landed or were forced to land (or crashed) in Turkish territory or
territorial waters during the war. The location, year, and country of origin of the violating aircraft and their connections between landing
locations, countries of origin, and dates will be evaluated.

Aircraft with Forced Landings in 1939:

OnJanuary 1, 1939, an Italian bomber made a forced landing at Antalya airport due to adverse weather conditions. Turkey was unprepared
for such a situation and took no action against the aircraft and its crew. The pilots were accommodated in a hotel, and all expenses were
covered. After the weather improved, the aircraft was allowed to leave (BCA, 30.10.0.0/239.610.26).

On September 8-9, 1940, three Italian aircraft made forced landings in Finike, and one of the crashed aircraft's crew was rescued by Italian
boats and taken away (Ayin Tarihi, Vol.82, p.10). Turkish authorities had no clear guidelines for handling such situations (BCA,
30.10.0.0/64.427.48).

Although regulations for dealing with military refugees were established at the beginning of the war, specific regulations regarding the
status of foreign aircraft coming to Turkey for asylum purposes were prepared on August 12, 1944, and translated and sent to foreign
embassies in Ankara on September 7, 1944 (BCA, 30.10.0.0/59.402.24).

Aircraft with Forced Landings in 1940:

Starting from 1940, foreign aircraft began violating Turkey's borders, and predominantly Axis powers' aircraft landed on Turkish soil.
Three of five aircraft were identified as Italian, one Bulgarian, and one French (Vichy government) nationality that landed in the Aegean,
Mediterranean, and Thrace regions (Tables 1,2,4).

Aircraft with Forced Landings in 1941:

The expansion of the war to the Balkan states led to an increase in foreign aircraft sightings and forced landings. This year, Axis aircraft
violations were more frequent. Out of the 15 aircraft, five were German, four were Italian, four were French (Vichy government), one was
British, and one was Russian (Table 1). The landings took place in the Aegean and Mediterranean regions (12 incidents), Thrace (two
incidents), and the Black Sea region (one incident) (Table 2,4). Passive defense exercises were initiated in response to the increase in
violations between May and August (Cumhuriyet, 1941, May 18).
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Aircraft with Forced Landings in 1942:

In 1942, violations increased in favor of the Allied states. Eight aircraft made forced landings, including two Croatian, one British, one
Russian, and four American aircraft (Table 2). American heavy bombers involved in attacks on Romania's Ploiesti oil fields were seen
landing for the first time. Due to their flight routes, these aircraft transited through Turkish airspace and had to land in Inner Anatolia
(Table 3,4,5).

Aircraft with Forced Landings in 1943:

In the first half of the year, increased activity on the German-Soviet front, and in the second half, the opening of the Italian front and the
British-German struggle over the Aegean islands increased airspace violations. In this year, Allied aircraft were seen more frequently. Out
of 27 forced landings, 20 were of Allied origin, while the remaining seven were Axis aircraft (2 gliders) (Table 1,3,4). Seven British aircraft
made forced landings in the Mugla region due to ongoing conflicts in the Aegean islands. Eleven American aircraft also landed in Turkey,
particularly in izmir and Tekirdag, due to continued Romanian bombings (Table 5,6).

Aircraft with Forced Landings in 1944:

Following the Soviet Union's advance, Romania's change of allegiance, and Bulgaria's surrender, Germany found itself in a difficult position
and had to engage in major battles with the Allies in the Balkans (BCA, 30.10.0.0/51.334.14.) and the Aegean islands (Ulus, June 7, 1944).
Consequently, airspace violations increased, and a total of 27 aircraft from three German, one Slovak, three Romanian, one Bulgarian,
eight British, three Russian, and eight American aircraft were forced to land (Table 1,4). The violations of Axis aircraft decreased
significantly after they lost air superiority. The forced landings were predominantly carried out in Istanbul, Edirne, and Tekirdag (Table 5).
American aircraft that participated in the bombardments of Romania landed in Istanbul. Russian aircraft, as a result of their advances in
Bulgaria, were observed to make forced landings in Babaeski, Saray, and Edirne (Table 6).

On the violations of airspace in Istanbul, Governor Litfi Kirdar advised the people of Istanbul to be cautious against aircraft passing through
the city due to emergencies or necessity. Shortly after, air defense exercises were resumed, and the decision was made to continue the
practice of blacking out city lights (Berkman & Tiilbentgi, 1945, p. 50-52, 104). After the decrease in violations, blackout measures were
lifted throughout the country (Son Posta, November 3, 1944).

Aircraft with Forced Landings in 1945:

In 1945, violations of airspace and forced landings reached their lowest level. Only two Soviet fighter planes, which took off from Bulgaria
for night training and lost their way, crashed near Kizilcahamam on June 22, 1945, due to running out of fuel. The pilots parachuted out,
and one of them was accommodated in a hotel while the other, who suffered a foot injury, was treated in a hospital. Both pilots were
later handed over to the Soviet embassy upon request (Aksam, June 27, 1945).

Conclusion

Despite adopting a policy of neutrality and not entering World War I, Turkey could not escape the effects of the war due to its strategic
location and experienced violations of its airspace and forced landings of foreign aircraft throughout the war.

Forced landings occurred due to running out of fuel, adverse weather conditions, technical malfunctions, getting lost, being forced to land,
and seeking asylum. Some aircraft suffered damage during the landings, while many landed safely with little to no damage. The ones in
good condition were flown to Kayseri or Izmir, while those that could not be transported due to their condition were kept in their current
locations (BCA, 30.10.0.0/59.402.30.).

The intact German and Italian aircraft and three British aircraft (BCA, 30.10.0.0/59.402.30) were transferred to Turkey. As for the damaged
aircraft's usable materials were taken as spare parts (BCA, 30.10.0.0/59.402.30).

Indeed, the situation on the frontlines and the overall progress of the war have influenced the location, timing, nationality, and number
of landings made by aircraft.

Throughout the war, Turkey received a total of 23 American, 18 British, 13 German, 8 Russian, 7 Italian, 5 French, 4 Romanian, and two
Bulgarian, Croatian, and Slovak aircraft. A year-by-year breakdown of these landings can be found in Table 1.

The forced landings occurred in various regions, with the Aegean and Mediterranean coasts receiving 40 landings, the Marmara region
receiving 14, Thrace and its coasts receiving 15, Inner Anatolia receiving nine, and the Black Sea and Eastern Anatolia receiving six (Table
2). Notably, the Mugla region received 15 landings, Antalya received 11, Istanbul received 12, Tekirdag received seven, Ankara received
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six, and Edirne received four landings. The intensity of landings varied over the years, with Mugla and Antalya receiving more landings in
1941 and Mugla, Istanbul, Tekirdag, and Edirne experiencing a higher number of landings in 1943-1944 (Table 5).

When examined according to the countries of landing, it is understood that German, Italian, American, and British aircraft predominantly
landed in the Aegean and Mediterranean regions. Russian aircraft landed in the Eastern Anatolia and Black Sea regions. In the Central
Anatolia region, landings were made by British and American aircraft. American and Balkan state aircraft predominantly landed in the
Marmara region, while Balkan state, American, and Russian aircraft landed in the Thrace region (Table 3).

In detail, it is observed that British aircraft made 13 landings in cities in the Aegean and Mediterranean regions, with nine of them in
Mugla. American aircraft made 13 landings in cities in the Marmara and Thrace regions, with six of them in Istanbul. German aircraft made
seven landings in izmir, Mersin, Mugla, and Antalya and three in Tokat, Kastamonu, and Sinop. Italian and French aircraft landed in Mugla
and Antalya. Russian aircraft landed in Eastern provinces like Zonguldak, Erzurum, Kars, and Trakya settlements. Slovak, Bulgarian, and
Romanian aircraft landed in Istanbul, while Croatian aircraft landed in Mugla and Afyon (Table 6).

As a result, Turkey, continuing to be located near the conflict zones and maintaining its geopolitical significance, must strengthen its air
force with modern aircraft and maintain its air defense systems robustly to prevent further violations of its airspace by foreign aircraft.
This is essential to ensure the country's security and sovereignty.

SAVSAD Savunma ve Savas Arastirmalari Dergisi The Journal of Defence and War Studies



